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MaTtre cylindre de vehicule automobile avec dispositif de detection 
d'actionnement d'un systeme de freinage 

La presente invention a pour objet un maTtre cylindre de vehicule 
5 automobile avec dispositif de detection d'actionnement d'un systeme de 
freinage. Elle vise plus precisement un positionnement particulier de ce 
dispositif de detection d'actionnement d'un systeme de freinage sur le maTtre 
cylindre. 

L'invention a pour but de fournir un systeme de detection precoce d'un 

10 freinage de vehicule. L'invention a egalement pour but de proposer un tel 
systeme de detection de freinage qui soit facilement accessible a un 
conducteur ou a un reparateur, lorsqu'une manipulation du systeme est 
necessaire. Un but supplemental de Tinvention est de fournir un maTtre. 
cylindre, comportant un tel dispositif de detection d'actionnement d(un 

15 systeme de freinage, dont rencombrement dans le compartiment moteur est 
faible. . >|, 

Generalement, la detection d'un actionnement d'un systeme /id'e 
freinage d'un vehicule est a proximite d'une pedale de frein. Un tel systeme 
de detection sert, entre autre, a commander I'allumage et 1'extinction des 

20 feux de ralentissement d'un vehicule. Ces feux de ralentissement, ou feux 
stop, doivent done etre allumes de fa9on precoce. C'est-a-dire qu'ils doivent 
etre allumes des le premier instant de freinage du vehicule. . v T ; 

Dans I'etat de la technique, on dispose un interrupteur a proximite 
d'une pedale de frein. Un enfoncement de la pedale . de frein permet 

25 d'actionner Tinterrupteur et d'allumer les feux de stop, La proximite entre 
I'tnterrupteur et la pedale de frein permet d'avoir un allumage precoce .des 
feux de stop. Cependant, un tel dispositif necessite un ; emplacement 
particulier et peu accessible : Thabitacle. AussL en cas de 
dysfonctionnement, ou de simple controle, le dispositif est.difficilement 

30 accessible. Par ailleurs, fespace dans Thabitacle etanf compte, les 
dimensions du dispositif doivent etre calculees et controlees de maniere 
precise. 

On connaTt egalement un dispositif de detection d'actionnement de 
systeme de freinage fixe a une extremite d'un maTtre cylindre. Dans ce cas, 
35 le maTtre cylindre a une longueur plus importante qu'un maTtre cylindre ne 
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comprenant' pas ce dispositif. En effet, ie * dispositif de detection 
d'actionnement du systeme de freinage, integre en fin de maTtre cylindre, 
rallonge d'autant la longueur du maTtre cylindre. 

Dans un tet dispositif, un conducteur appui par exemple sur une 
5 pedale de frein, qui pousse une tige de commande. La tige de commande 
actionne un piston d'un maTtre cylindre. Le piston, dispose dans un alesage 
d f un corps de maTtre cylindre, avance a Pinterieur du maTtre cylindre. 
L'avancee du piston permet le deplacement d'une piece magnetique mobile. 
La piece magnetique mobile ferme, par exemple, un circuit magnetique. 

10 Le circuit magnetique est dispose en fin du maTtre cylindre, dans la 

longueur du maTtre cylindre. Par exemple, en position ouverte, le circuit 
magnetique ne permet pas Pallumage des feux de stop. Quand la pedale de 
frein est actionnee, la piece mobile se deplace et ferme le circuit magnetique 
qui aliume alors les feux de stop. 

15 Le circuit magnetique est generalement compose d'au moins une 

piece polaire, d'un aimant et d'un detecteur magnetique. La piece 
magnetique mobile est egalement une piece polaire. 

Le deplacement de la piece magnetique mobile doit avoir lieu 
immediatement apres le deplacement de la pedale de frein, afin que les feux 

20 de stop s'ailument de fa9on precoce lors d'un freinage. Bien qu'un tel 
dispositif permette une detection precoce du freinage et que ce dispositif soit 
facilement accessible, puisque dans le compartiment moteur, il a un 
encombrement trop important. 

La presente invention propose done un maTtre cylindre pour systeme 

25 de freinage de vehicule automobile comportant un dispositif de detection 
precoce d'actionnement d'un systeme de freinage. Le dispositif de ('invention 
est egalement d'acces facile pour un conducteur ou un reparateur. De plus 
I'encombrement du dispositif dans le compartiment moteur est reduit. 

Le principe de ('invention consiste a detecter un mouvement d'un 

30 piston de maTtre cylindre via un capteur de position magnetosensible. Ainsi 
ce n'est plus le mouvement direct de la pedale qui est pris en compte, mais 
un mouvement d'une piece entraTnee indirectement par un mouvement de la 
pedale. L'invention consiste egalement a placer un tel dispositif de detection 
sur le corps du maTtre cylindre, de maniere a ce que I'encombrement du 

35 maTtre cylindre dans le compartiment moteur soit faible. Le dispositif de 
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detection comporte un capteur de position magnetosensible, dont une partie 
est solidaire du piston de maTtre cylindre. Ainsi, ie moindre deplacement du 
piston de maitre cylindre modifie i'etat d'un circuit magnetique. Le circuit 
magnetique etant reiie a un circuit electrique allumant et eteignant les feux 
5 de stop, le changement d'etat du circuit magnetique permet d'allumer et/ou 
d'eteindre les feux de stop. 

L'invention a done pour objet un maitre cylindre pour un systeme de freinage 
d'un vehicule automobile comprenant 

y . - un corps de maitre cylindre, en materiau non magnetique, 
10 - un.alesage menage dans le corps du maTtre cylindre, 

- une chambre de pression a volume variable, a Tinterieur de I'alesage, 

- un piston coulissant dans I'alesage et faisant varier le volume de la 

chambre de pression, 

- un dispositif de detection d'actionnement du systeme de freinage, 

15 fixe sur le corps du maTtre cylindre, en vis a vis d'un passage du piston.Je 
dispositif de detection etant muni d'au moins un circuit magnetique 
susceptible d'etre ouvert ou ferme par une piece magnetique, 
caracterise en ce que la piece magnetique est portee par le piston, 

La presente invention a egalement pour objet un maTtre cylindire 

20 caracterise en ce que ledit dispositif de detection comporte un premier circuit 
magnetique et un deuxieme circuit magnetique, le premier circuit etant ; mupi 
d'un aimant et le deuxieme circuit magnetique etant muni d'un circuit de lype 
ILS, de maniere a ce que lorsque le piston est au repos tin flux magnetique 
susceptible de circuler dans le deuxieme circuit magnetique est insuffisant 

25 pour activer le circuit ILS. . • 

L'invention sera mieux comprise a la lecture de la description qui .suit 
et a Texamen des figures qui Taccompagnent. Celles-ci ne sont presentees 
qu'a titre indicatif et nullement limitatif de ('invention. Les figures montr^nt : 

- Figure 1 : une vue en coupe transversale d'un maTtre cylindre 
30 integrant un capteur de position conforme a ['invention ; y- ' 

- Figure 2 : une representation d'un circuit magnetique selon un 
exemple particulier de realisation de Tinvention ; * 

- Figure 3 : une representation d'un circuit magnetique selon un autre 
exemple particulier de realisation de l'invention ; 

35 - Figure 4a : une representation generale en coupe transversale d'un 
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maTtre cylindre, selon un mode particulier de realisation de I'invention 4^ 

- Figure 4b : une vue en perspective d'un circuit magnetique. de la 
figure 4a. 

Sur la figure 1 est represents un maTtre cylindre 1 de forme generate 
cylindrique. Dans un corps 2 du maTtre cylindre 1 est menage un alesage 3. 
un piston 4 se deplace en translation dans I'alesage 3. 

Dans le cas d'un maitre cylindre tandem, c'est preferentiellement un 
piston secondaire qui est represente par le piston 4. En effet dans un maitre 
cylindre tandem, le deplacement du piston secondaire est le plus 
representatif du deplacement de la pedale de frein. Le deplacement du 
piston fait varier le volume d'une chambre de pression 5. 

Sur le maitre cylindre 1 est fixe un reservoir de liquide hydraulique 
(non represente). Le liquide* hydraulique est distribue par exemple a des 
plaquettes de frein. Des embouts tubulaires du reservoir hydraulique sont, 
par exemple, enfonces dans un alesage 6 dont les dimensions 
correspondent aux dimensions de I'embout tubulaire du reservoir. Un orifice 
d'alimentation 7 permet le passage du liquide hydraulique depuis le reservoir 
de liquide hydraulique jusqu'a la chambre 5 du maTtre cylindre. On considere 
que I'alesage 6 est situe sur un haut de maitre cylindre 3. 

Une zone basse 8 du maTtre cylindre 1, opposee a I'alesage 6, 
comporte un systeme 9 de detection d'actionnement d'un systeme de 
freinage. Le systeme de detection 9 est un systeme magnetosensible. II 
comporte un circuit magnetique. Par exemple, il comporte 2 pieces polaires 
10 et 11. Un aimant 12 est dispose entre les 2 branches 10 et 11. L'aimant 
12 peut etre un aimant permanent polarise. Un detecteur magnetique 13, ou 
capteur, est dispose egalement entre les 2 pieces polaires 10 et 11. Un 
entrefer 16 est forme, a I'endroit de l'aimant 12 et a I'endroit du capteur 13. 
Un autre entrefer est forme a I'endroit de la piece magnetique 19 mobile. 

Sur la figure 1, le detecteur magnetique 13 ferme un cote du circuit 
magnetique, c'est-a-dire qu'il est dispose entre une extremite 14 basse de la 
piece polaire 11 et une extremite 15 basse de la piece polaire 10. L'aimant 
12 est dispose entre le detecteur magnetique 13 et le piston 4. 

II est egalement possible d'inverser la position de l'aimant 12 et du 
detecteur magnetique 13. 

If est evidemment possible de prevoir 3 pieces polaires plutot que les 
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deux pieces polaires 10 et 11. Par exemple, un espace est menage entre 
deux pieces polaires, un aimant magnetique etant dispose dans cet espace. 
Une troisieme piece polaire ferme le circuit. Le detecteur magnetique peut 
alors etre loge dans un second espace forme par Tune des deux premieres 
5 pieces polaires et par la troisieme piece polaire. 

Sur la figure 1, des extremites 17 et 18 hautes des pieces polaires 10 
et 11 debouchent dans I'alesage 3 au niveau du piston 4. Sur le piston 4 est 
fixe, ou surmoule, une piece magnetique mobile 19. Cette piece magnetique 
mobile 19 vient ouvrir ou fermer le circuit magnetique 9. La piece magnetique 
10 mobile 19 est egalement une piece polaire. 

Les pieces polaires sont par exemple en acier. Le maitre cylindre peut 
par exemple etre en aluminium, ou en tout autre materiau non magnetique. 

La piece polaire. 19, montee sur le piston 4,,se.deplace en translation 
dans I'alesage 3 du maitre cylindre 1. La disposition de la piece mobile ^-19 
15 est telle que le deplacement du piston 4, et done de la piece mobile 19, vient 
ouvrir, ou fermer, le circuit magnetique. - • • > 

Sur la figure 1, la piece mobile 19 suit le contour du pistonk4. 
Cependant, il est possible que la piece mobile 19 ne suive pas tout le contour 
du piston 4. En effet, il suffit que la piece mobile 19 ait ies dimensions 
20 suffisantes pour fermer le circuit magnetique 9, au niveau des extremites$7 
et 18 des pieces polaires 10 et 1 1. Aussi on peut prevoir une piece mobile-19 
ayant par exemple une forme semi-cylindrique disposee dans la partie basse 
du cylindre formant le piston 4. 

Le piston 4, actionne indirectement par la pedale de frein, se depiace 
25 en translation dans I'alesage 3. Le mouvement du piston 4 entraine le'" 
deplacement de la piece mobile 19. Ce deplacement entraine une variation 
de la valeur du champ magnetique. Le capteur 13 mesure cette variation. Le 
> capteur 13 est relie a un systeme electrique (non represents) qui commande 
I'allumage ou ('extinction des feux de stop, selon la valeur .du champ 
30 magnetique dans Tentrefer 16. ; ; 

On comprend bien qu'un maitre cylindre selon ('invention a un 
encombrement moins important, dans le compartiment moteur, que celui de 
I'etat de la technique. En effet, le dispositif de detection n'etant pas fixe a une 
extremite du maitre cylindre, sa longueur n'est pas augmentee par rapport a 
35 un maitre cylindre depourvu de dispositif de detection d'actionnement du 
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systeme de freinage. ' 

Sur les figures '2 et 3 est representee une coupe longitudinale d'un 
circuit magnetique integre dans un maTtre cylindre de I'invention. Le maTtre 
cylindre (non represente sur les figure 2 et 3), est un maTtre cylindre a trous 
de dilatation. Le maitre cylindre peut egalement etre un maitre cylindre a 
clapet, ou tout autre maTtre cylindre connu. 

Le piston 4 est muni d'un trou de dilatation 20. 

Le circuit magnetique 9 est forme, sur les figures 2 et 3, par trois 
pieces polaires 21, 22 et 23 fixes. Les pieces polaires 21, 22 et 23 forment 
par exemple un U. Les pieces polaires 21 et 22 forment deux branches du U, 
et sont perpendiculaires au piston 4. La piece polaire 23 forme une base du 
U, parallele au piston 4. L'aimant 12 est, par exemple, loge dans un espace 
menage entre une extremite basse de la piece polaire 22 et la piece polaire 
23. Le detecteur magnetique 13 est, par exemple, loge dans un espace 
menage entre une extremite basse de la piece polaire 21 et la piece polaire 
23. Par extremite basse d'une piece polaire, 21 et 22, on entend extremite la 
plus eloignee du piston 4. 

Sur la figure 2, la piece magnetique mobile 19 est formee par un 
manchon. Le manchon 19 est par exemple moule dans le piston 4, a 
proximite du trou de dilatation 20, du cote d'une tige de poussee, c'est a dire 
du cote oppose a un fond de maTtre cylindre. Le manchon 19 peut egalement 
etre monte dans le piston. Ainsi, en position repos du maTtre cylindre, c'est-a- 
dire lorsque la pedale de frein n'est pas actionnee, le circuit magnetique 9 est 
ouvert. Autrement dit, le manchon 19, est eloignee du circuit magnetique. 

Dans la configuration telle que representee a la figure 2, lorsque le 
circuit magnetique 9 est ouvert, les feux de stop sont eteints. Lors d'un 
freinage, un conducteur appui sur la pedale de frein, qui actionne le maTtre 
cylindre. Le piston 4 se deplace a I'interieur de I'alesage. La piece mobile 19 
se rapproche du circuit magnetique 9, et ferme le circuit. La valeur du champ 
magnetique mesuree par le capteur 13 varie. Le capteur 13 envoie alors une 
information au systeme electrique pour allumer les feux de stop. 

II est necessaire que les feux de stop restent allumes pendant toutes 
la duree du freinage. La piece mobile 19 doit done etre suffisamment longue 
pour que le circuit magnetique soit ferme pendant tout le freinage, c'est a dire 
pendant toute I'avancee du piston 4 dans I'alesage. Ainsi, les feux de stop ne 
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s'eteignent pas inopinement au milieu du freinage. lis doivent egalement 
rester allumes pendant toute la duree de retour en position repos du maitre 
cylindre, c'est a dire pendant toute la duree de deceleration du vehicule, 
jusqu'a I'arret ou une nouyelle acceleration. La longueur de la piece mobile 
5 19 doit done etre sensiblement egale a une course utile du piston 4. 

Lorsque la pedale de frein est relachee, le piston 4 revient en position 
repos, entratnant avec lui la piece mobile 19. Le circuit magnetique 9 est 
alors a nouveau ouvert. La valeur du champ magnetique mesuree par le 
. capteur 13 varie. Le capteur 13 commande I'extinction des feux de stop au 
10 systeme electrique.. - 

Le circuit magnetique 9 est stationnaire. La piece magnetique 19 est 
mobile et vient fermer le circuit magnetique 9 lors du freinage. Les feux de 

stop sont alors allumes. . 

La piece mobile 19 se deplace avant meme la montee en pression 
15 dans la chambre du maitre cylindre. La variation du champs magnetique 
mesuree par le capteur 13 a lieu avant meme le freinage. On a done bien 
une detection precoce d'un freinage, et un allumage des feux de stop 
synchroniser avec le freinage. ' 

Sur la figure 3 est represents un autre exemple de realisation \de 
20 Tinvention. La piece mobile 19 est moulee a I'interieur du piston 4. ^ : 
La piece mobile 19, sur la figure 3, est forrriee par une bague 19^La 
bague 19 est, par exemple, disposee a proximite du trou de dilatation 20. Le 
circuit magnetique 9 est positionne en vis a vis de la bague 19. C'est-a-dire 
que la bague 19 ferme le circuit magnetique 9 lorsque le maitre cylindre est 
25 au repos. La valeur du champ magnetique est mesuree par le capteur 13. Le 
capteur 13 envoie une information a un systeme electrique (non>epresent6) 
qui commande ('extinction ou I'allumage des feux de stop. / 

Lors d'un freinage, la pedale de frein est enfoncee,;ce qui commande 
. I'avancee du piston 4 a I'interieur de I'alesage. Le mouvement de: translation 
30 du piston 4 entraine un mouvement, de translation de la bague 4 19. La bague 
19 s'eloigne done du circuit magnetique 9. Le circuit magnetique 9 est alors 
ouvert. La valeur du champ magnetique mesuree par le capteur 13 se 
modifie. Une information envoyee au systeme electrique (non represents) 
commande I'allumage des feux. 
35 Pendant toute la duree d'une course du piston 4, le circuit magnetique 
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9 est ouvert. L'ouverture du circuit magnetique 9 s'accompagne d'un 
allumage des feux de stop. 

Lorsque la pedale de frein est relachee, le piston 4 revient en position 
initiale. La bague 19 se retrouve done en position telle, qu'elle ferme le circuit 
magnetique 9. La valeur du champ magnetique mesuree par le capteur 13 
varie a nouveau. Une information est envoyee au circuit electrique afin 
d'eteindre les feux de stop. 

Ainsi, dans I'exemple de realisation represente a la figure 3, lorsque le 
circuit magnetique est ferme les feux de stop sont eteints. Lorsque le piston 4 
se deplace en translation dans le maTtre cylindre, e'est-a-dire lorsque la 
pedale de frein est actionnee, la bague 19 se deplace egalement. La valeur 
du champ magnetique mesuree par le capteur 13 varie. L'information 
.■ envoyee au circuit, electrique est alors telle, que les feux de stop sont 
allumes. Pendant toute la duree du deplacement du piston 4, le circuit 
magnetique est ouvert, et les feux de stop allumes. 

Les figures 4a et 4b represented un mode particulier de realisation de 
I'invention. Le capteur est muni d'un interrupted a lames souples (ILS). Le 
circuit ILS est par exemple contenu dans une ampoule 28. 

Le circuit magnetique comporte trois pieces polaires 29, 30 et 31, 
fixes. Dans I'exemple represente, les pieces polaires 29, 30 et 31 sont 
paralleles entre elles et perpendiculaires a un corps 33 de maTtre cylindre. 
Une des trois pieces polaires 30 se termine, a une extremite opposee au 
maTtre cylindre, par un socle 35. 

Une piece magnetique mobile (non visible) est logee dans le piston 
34, ou a I'interieur du piston 34. Avantageusement, au repos, la piece mobile 
est en regard des pieces polaires 29 et 30. Cependant on peut prevoir que la 
piece mobile est eloignee des pieces polaires 29, 30 et'31 quand le piston 34 
n'est pas actionne. 

•Un detecteur ILS etant tres sensible aux flux magnetiques, il est 
preferable de n'avoir aucun champ magnetique, ou un champ magnetique le 
plus faible possible, dans le circuit contenant I'ampoule 28 lorsqu'un piston 
34 du maTtre cylindre est en position repos, afin d'assurer un fonctionnement 
de detection le plus sur. Pour cela, on utilise deux circuits magnetiques. 
Dans un premier circuit magnetique, forme par deux pieces polaires 29 et 30, 
est loge un aimant 32. Par exemple, I'aimant est situe entre une extremite 
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basse de la piece polaire 29 et le socle 35 de la piece polaire 30. Un flux 
magnetique residue! circuie dans ce circuit quand le piston 34 n'est pas 
actionne. Dans un second circuit, forme par ta piece polaire 29 et la piece 
polaire 31, est loge ('ampoule ILS 28. Dans ce second circuit ne circuie 
5 aucun flux magnetique lorsque le piston 34 n'est pas actionne. 

Une avancee du piston 34 entraTne une. avancee de la piece 
magnetique mobile, qui se rapproche des pieces polaires 29 et 30 puis de la 
piece polaire 31. Ainsi, un flux magnetique circuie dans le premier circuit, 
puis dans le deuxieme. 

10 . Dans I'exemple de realisation represents a la figure 4a, il existe, d'une 

part, un premier entrefer 26 forme entre la piece polaire 29 et la piece mobile 
du piston 34, et un deuxieme entrefer 27 forme entre la piece polaire 30 et la 
piece mobile. Ces deux entrefers 26. et 27 permettent a un flux magnetique- \ % 
residuel de circuler alors meme que le piston 34 n'est pas actionne. t v , 

15 D'autre part, il existe un troisieme entrefer 25, entre la piece polaire 31 i : 

et-la piece mobile du piston 34, et un quatrieme entrefer 24, entre la^piece 
polaire 29 et la piece polaire 31, ne laissant passer, .de maniere \-\*. .y~ • 
avantageuse, qu'un flux magnetique suffisamment faible pour ne pas activer . % 
Tampoule ILS, quand le piston 34 n'est pas actionne. . ' 

20 Pour cela, il est avantageux que la somme des premier et deuxieme « i; 

entrefers 26 et 27 soit inferieure a la somme des premier, deuxieme et ; % y. 
troisieme entrefers 26, 25, 24. De maniere encore plus avantageuse, la < f - 
somme des premier et deuxieme entrefers 26 ef 27 est strictement 
superieure a la somme des premier, deuxieme et troisieme entrefers 26, 25, 

25 24. Ainsi, I'ampoule ILS 28, contenue dans le circuit forme par les pieces' 
polaires 29 et 31, est parfaitement isolee de tout flux magnetique residuel 
quand le piston 34 n'est pas actionne. Le circuit magnetique contenant 
Paimant 32, lui, permet a un flux magnetique residuel de circuler. Des-que le 
piston 34 avance, le circuit magnetique comprenant Pampoule 28 est ferme 

30 et un flux magnetique peut y circuler. v' 

Le capteur, ou detecteur magnetique, peut egalement etre constitue 
par une cellule a effet Hall, ou a effet magneto-resistif (AMR, GMR). 

La piece mobile peut etre moulee, surmoulee ou fixee sur ie piston. 
Cependant, dans un exemple de realisation prefere de Tinvention, la piece 

35 mobile est moulee ou fixee dans le piston. La piece mobile peut etre, par 
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exemple, surmoulee dans un piston en plastique. 

II est egalement possible de monter la piece mobile a I'interieur du 
piston. On utilise alors, par exemple, comme piece mobile une bague ou un 
manchon fendu. On insere la piece fendue a I'interieur du piston, en 
resserrant la piece dans son diametre. Une fois inseree a I'interieur du 
piston, on relache la piece fendue, qui se detend jusqu'a epouser un contour 
interieur du piston. 

Ainsi, dans le cas notamment d'un maitre cylindre a trou de dilatation, 
un contour exterieur du piston est parfaitement lisse. Quand le piston 
coulisse dans un corps de maTtre cylindre, il vient notamment en contact 
avec au moins une coupelle d'etancheite. La coupelle d'etancheite est logee 
dans un alesage menage dans le maitre cylindre. L'alesage est ouvert 
• partiellement au niveau d'une chambre de pression dans laquelle coulisse le 
piston. Un tel mode de realisation de I'invention, ou la piece mobile est a 
I'interieur du piston et le contour exterieur du piston parfaitement lisse, 
permet de ne pas deteriorer la coupelle d'etancheite lors de I'avancee du 
piston. 

Tout autre moyen de fixation permettant un deplacement en 
translation a I'interieur du corps de maitre cylindre de la piece mobile entre 
dans le cadre de ['invention. 

L'aimant polarise peut etre en materiau a faible perte magnetique en 
temperature du type AINiCo ou samarium-cobalt. 

D'une maniere generate, le maitre cylindre peut etre fabrique en tout 
materiau non magnetique, tel que de I'aluminium. 

La piece polaire et I'element mobile, formant le circuit magnetique, 
sont par exemple en materiaux ferromagnetiques. Selon la precision requise, 
les pieces polaires sont par exemple fabriquees en acier classique type 
XC10, ou en acier a hautes proprietes ferromagnetiques X6CrNiMoTi17-12-2 
ou X5CrNiMo17-12-2, tel que les commercialise la societe Sandvik 
(reference : R Fe 80 C). 

Un tel capteur peut servir pour toutes les fonctions necessitant de 
connaTtre la position d'une piece par rapport a une autre. 
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REVENDICATiONS 



1- MaTtre cylindre pour un systeme de freinage d'un vehicule 
5 automobile comprenant 

- un corps (2) de maTtre cylindre (.1), en materiau non magnetique, 

- un alesage (3) menage dans le corps du maTtre cylindre, 

, *• - une chambre de pression (5) a volume variable, a I'interieur de 
. I'alesage, 

10 ■ - un piston (4) coulissant dans I'alesage et faisant varier le. volume de 

la chambre de pression, . . 

- un dispositif de detection (9) d'actionnement du systeme de freinage; 
fixe sur le corps du maTtre cylindre, en vis a vis d'un passage du piston, le 
dispositif de detection etant muni d'au moins un circuit magnetique (9) 

1 5 susceptible d'etre ouvert ou ferme par une piece magnetique (1 9), 

caracterise en ce que la piece magnetique est portee par le piston. , L 

V 

2- MaTtre cylindre selon la revendication 1, caracterise en ce queUa 
piece magnetique est une bague (19), et qu'en position repos du maTtre 
cylindre, le circuit magnetique est ferme. 

20 3- MaTtre cylindre selon la revendication 1 , caracterise en ce quevla 

piece magnetique est un manchon (19) dont la longueur est sensiblement 
egale a une course utile du piston, et qu'en position repps du maTtre cylindre, 
le circuit magnetique est ouvert. 

4- MaTtre cylindre selon Tune des revendications 1 a 3, caracterise en 
25 ce que le circuit magnetique comporte au moins deux pieces poiaires (10, 

11), un aimant (12) et un element magneto-sensible (T3). . , 

5- MaTtre cylindre selon Tune des revendications .1 a 4, caracterise en 
ce que le circuit magnetique est muni de deux pieces poiaires (10, 11), 
fdrmant des entrefers, d'une part a I'endroit de;raimaht et a,>l'ehdroit de 

30 I'element magneto-sensible, et d'autre part a I'endroit de la piece mobile. 

6- MaTtre cylindre selon Tune des revendications ,T a 4 , caracterise en 
ce que le circuit magnetique est muni de trois pieces poiaires (21, 22, 23), 
formant approximativement un U, deux pieces poiaires (21 et 22) formant 
deux branches du U, une piece polaire (23) formant une base du U, un 

35 entrefer etant forme a I'endroit de I'aimant, un autre entrefer etant forme a 
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Pendroit de ('element magneto-sensible, et un troisieme. entrefer etankforrne 
a I'endroit de la piece mobile. 

7- MaTtre cylindre selon Tune des revendications 1 a6, caracterise en 
ce que i'eiement magneto-sensible est un capteur de variation du champ 

5 magnetique de type cellule Hall ou magneto-resistif. 

8- MaTtre cylindre selon Tune des revendications 1 a 6, caracterise en 
ce que I'eiement magneto-sensible est un capteur de variation du champ 
magnetique de type interrupteur a lames souples (ILS). 

9- MaTtre cylindre selon la revendication 8, caracterise en ce que ledit 
10 dispositif de detection comporte un premier circuit magnetique et un 

deuxieme circuit magnetique, le premier circuit etant muni d'un aimant et le 
deuxieme circuit magnetique etant muni d'un circuit de type ILS, de maniere 
a ce que lorsque le piston est au repos un flux magnetique susceptible de 
circuler dans le deuxieme circuit magnetique est insuffisant pour activer le 
15 circuit ILS. 

10- MaTtre cylindre selon la revendication 9, caracterise en ce que ledit 
premier circuit magnetique est forme par deux pieces polaires (29 et 30), un 
aimant (32) etant loge dans le premier circuit magnetique, ledit deuxieme 
circuit magnetique etant forme par la premiere piece polaire (29) et une 

20 troisieme piece polaire (31), 

11- MaTtre cylindre selon la revendication 10, caracterise en ce qu'un 
entrefer (26) est forme entre la piece polaire (29) et une piece magnetique 
mobile portee par un piston (34) du maTtre cylindre, un deuxieme entrefer 
(27) est forme entre la piece polaire (30) et la piece mobile, un quatrieme 

25 entrefer (24) est forme entre la piece polaire (29) et la piece polaire (31), et 
un troisieme entrefer (25) est forme entre la piece polaire (31) et la piece 
mobile. 

12- MaTtre cylindre selon la revendication 11, caracterise en ce qu'une 
somme des premier et deuxieme entrefers (26 et 27) est inferieure a une 

30 somme des premier, deuxieme et troisieme entrefers (24, 25 et 26). 

13- MaTtre cylindre selon rune des revendications 8 a 12, caracterise 
en ce que les pieces polaires (29, 30 et 31) sont parallels entre elles, et 
perpendiculaires a une avancee du piston (34). 

14- MaTtre cylindre selon Tune des revendications 1 a 13, caracterise 
35 en ce que les pieces polaires et ['element mobile sont en materiaux 
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fe'rromagnetiques. 
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